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1. Bevezetés

A jelen szakmai anyag a latasseérult emberek biztonsagos és 6nalld
kozlekedésének kulcsterileteit vizsgalja a hazai kbzlekedési és
szabdlyozéasi kérnyezetben. Kézéppontjaban azok a jelenségek allnak,
amelyek a gyakorlatban érdemben befolyasoljak a mindennapi
kozlekedés biztonsagat: a hangtalanul kozlekedd jarmivek (elektromos
és hibrid autdk, mikromobilitasi eszk6zok), a telefon- és
okoseszk6z-hasznalat problémakoére gyalogatkelés kdzben, valamint a
gyalogosokra roétt, sokszor életszeritlen vagy diszkriminativ
kotelezettségek a készuléd KRESZ-szabalyozasban.

Az anyag abbdl indul ki, hogy a latasseérilt emberek biztonsagos
kozlekedése nem kizardlag egyéni alkalmazkodas vagy ,0vatossag”
kérdése, hanem komplex rendszerszint( feladat. Egyszerre szikséges a
jarmivek miszaki szabalyozasanak korszer(sitése (mesterséges
hangkibocsatas), a mikromobilitasi eszk6zok hasznélatanak és
tarolasanak rendezése, a digitalis segédeszkozok szerepének pontos és
tamogato jogi keretezése, épitett kbrnyezet valamint a KRESZ olyan
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modositasa, amely nem a védtelen kozlekeddkre haritja a felelésséget,
hanem a jarmivezetdk kotelezettségeit erdsiti.

A dokumentum célja, hogy vilagosan bemutassa a jelenlegi problémékat,
és ezekhez konkrét, rovid és hosszu tavu javaslatokat fogalmazzon meg.
Ezek a javaslatok az Utjelz6 Halézat 40 csatlakozott szervezeteinek
tapasztalatain alapulnak, illeszkednek a nemzetkdzi j6 gyakorlatokhoz és
az unios elbirasokhoz, ugyanakkor figyelembe veszik a hazai
sajatossagokat is. Az anyag egyarant kivan segitséget nyujtani
dontéshozoknak, jogalkotdknak, kozlekedésszervezOknek és
onkormanyzatoknak abban, hogy a jovébeni szabalyozasi és fejlesztési
lepések a latasserilt emberek szempontjait valos, gyakorlati médon
integraljak.

2. Jardéak, gyalogosfeliletek, vegyes gyalogos—kerékpéaros
kdzlekedés

2.1. Probléma leirasa: Magyarorszag szamos teleptlésén hianyos a
jardahalozat, sok helyen egyaltalan nincs jarda, ha van nagyon keskeny
vagy hirtelen megszakad. A gyalogosok — koztik a latassérilt emberek —
emiatt gyakran kénytelenek az uttesten kozlekedni. A meglévé jardak
allapota sokszor rossz: katyus, repedezett burkolat, gyokerek altal
felnyomott fellletek, benétt ndvényzet, varatlan szintkulonbségek és
hepehupak nehezitik vagy ellehetetlenitik a biztonsagos, fehérbottal jol
kovethetd kozlekedést. Nagyvarosokban is jellemzbk a burkolathibak,
rendezetlen rampak, hirtelen véget éré vagy szabalytalanul leszikul6
jardaszakaszok. Kulon problémat jelent a nem megfeleld kozvilagitas: a
gyenge, hianyos vagy inhomogén megvilagitas a gyengeénlato
gyalogosok szaméara drasztikusan rontja a burkolati hibak,
szintkilénbségek, szegélyek és forgalmi jelzések észlelését, ezaltal
noveli a baleseti kockazatot.

Tovabbi probléma, hogy a gyalogos—kerékparos kozos fellleteken az
elvalasztas tdbbnyire csak festett vonallal torténik, amely taktilisan nem
erzékelhetd. A latasserult gyalogosok nem tudjak biztonsaggal
meghatarozni, hol van a gyalogos- és hol a kerékparsav, az atmenetek
sok esetben vizudlisan is zavartkeltéek. Ez folyamatos konfliktusforrast
és baleseti kockazatot jelent. Nagyvarosok belvarosaiban a széles
jardakon gyakori a kihelyezett butorzat, teraszok, reklamtablak,
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megallito-tablak és egyéb targyak jelenléte, amelyek rendszertelen,
kiszamithatatlan elhelyezése miatt a biztonsagos, folytonos
gyalogosutvonalak kialakitasa és kdvetése kiulonésen nehézzé valik.

2.2. Rovidtavua javaslat: Rovid tavon szukséges a jardak célzott
felllvizsgalata az 6nkormanyzatoknal a legveszélyesebb szakaszok
azonositasara, valamint a kritikus hibak — mély katyuk, hirtelen
szintkilonbségek, bendtt novényzet, balesetveszélyes szegélykovek —
Utemezett, gyors kijavitasa. Ezzel parhuzamosan at kell tekinteni a
gyalogosfelluletek kozvilagitasat is, és a gyengénlatok szempontjait
figyelembe véve potolni, erésiteni vagy korszerUsiteni szilkséges azokat
a szakaszokat, ahol a jelenlegi fényerd vagy lampaelhelyezés nem
biztositja az akadalyok, szintkulonbségek és gyalogosatkelok
biztonsagos észlelhetéseégét. Fontos egy egyszerlien hasznalhat6
hibabejelentd csatorna (telefonos és online felllet) létrehozasa,
nyilvanos, rovid hataridékkel a hibaelharitasra. A legforgalmasabb
gyalogos—kerékparos k6zos szakaszokon ideiglenes, olcsobb, de
taktilisan érezhet6 elvalaszté megoldasok — példaul enyhén kiemelt
csikok, bordas burkolatsavok — alkalmazasa sztikséges, tovabba
egyertelmd, kontrasztos burkolati jelek és piktogramok poétlasa. A
kerékparos és gyalogos érdekképviseleti szervezetekkel kdzos helyszini
bejarasok segithetik a konfliktuspontok feltarasat, a nagy
gyalogosforgalmu belvarosi tertileteken pedig atmeneti szabalyozassal ki
kell jeldlni azt a savot, ahol forgalmi céllal elhelyezett targyak nem
jelenhetnek meg, biztositva a szabad kozlekeddsavot.

2.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon elengedhetetlen egy orszagos,
allami tamogatasi program a jardahalézat fokozatos, akadalymentes
szempontu rekonstrukcidjara, kulon figyelemmel a vidéki
kistelepulésekre. Egységes muszaki iranyelveket kell rogziteni, az
akadalymentes gyalogosfelilletekre — a szintktlonbségek,
burkolatminéség, csuszasmentesség, vezethetéség, kereszt- es
hosszesés, a megfelel§ kozvilagitas, valamint a taktilis jelzések
integralasa tekintetében. A vegyes gyalogos—kerékparos feltileteknél
orszagos szabalyozasra van szukség, fehérbottal és cipétalppal jol
érzékelhet6, de kerekes eszkdzok (PI.: babakocsi, rollator, kerekesszék)
kozlekedésre alkalmas elvalaszto savra, illetve a festett kerékparut-
hatarok kotelezé taktilis kiemelésére. Nagyvarosokban, kilondsen a
belvarosi tertleteken és a 2,5-3 méternél szélesebb jardakon célszerli a
jardak teljes hosszaban végigfuto taktilis vezetésavok létesitése, a
nemzetkozi (példaul olasz és gbrog nagyvarosi) és hazai gyakorlatnak
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megfeleléen. Ezek a vezetdsavok segitik a latassérult gyalogosokat a
biztonsagos, jol kdvethetd utvonalak hasznalataban, leagazasokkal
lehetévé teszik a fontos funkcidk — buszmegalldk, gyalogatkelék,
kozintézmények bejaratai, csomdépontok — megtalalasat, mikozben az
uzletek, vendéglatdhelyek szamara is egyértelmien kijelolt zonat adnak,
ahol a kihelyezett targyak nem zavarhatjak a gyalogosforgalmat. A
kozutkezeldi €s onkormanyzati teljesitményértékelésben mérhet6
indikatorként kell megjelennie az akadalymentes jardak, a biztonsagos
gyalogosfellletek és a megfeleléen megvilagitott, jo lathatésagu
gyalogos utvonalak aranyanak. A kerékparforgalmi halézat tervezésénél,
valamint a gyalogosfellletek hosszu tavu fejlesztésénél kotelezéveé kell
tenni a fogyatékossaggal €l6 emberek szervezeteivel valé egyeztetést.

3. Gyalogatkeldk, szegélyek, jelz6lampak, buszmegallék és vasuti
atjarok

3.1. Probléma leirasa: Szamos gyalogatkel6nél hianyoznak a
szabvanyos taktilis burkolatok, a kovetkezetes vezetésavok, az
akadalymentes ravezet6 fellletek. A szegélyek magassaga nem
egységes, gyakran tul magas vagy éppen annyira alacsony, hogy sem
vizuélisan, sem tapintassal nem érzékelhet6 és nem talalhaté szegély
sem. Sok zebran nincs jelzélampa, ahol pedig van, gyakran hianyzik a
hangjelzés vagy a tavvezérelhet6ség. Mindez a latasserult gyalogosok
szamara jelentés baleseti kockazatot jelent. Problémat jelent az is, hogy
sok esetben a jardardl nem vezet egyértelm, végig kovethet6 taktilis
vezetdsav magahoz a gyalogatkel6hoz, igy nehezen azonosithato, hogy
honnan, melyik pontbdl lehet biztonsdgosan ravezetve megkdzeliteni az
atkel6helyet. Az autdbuszmegallok jelentds részében hianyzik a jarma
elsd ajtajahoz vezeté taktilis vezetésav és ravezetd burkolat, a peronélek
kontrasztjelolése sem egyseéges, sokszor teljesen hianyzik vagy lekopott.
hangjelzés nélkil, ami hangokra tamaszkodé gyalogosok szamara
kulondsen veszélyes. A hianyos vagy rosszul elhelyezett kozvilagitas a
gyengénlatdk szamara tovabb noveli a kockazatot, mivel a
gyalogosatkeldk, szegélyek, peronélek, jelzélampak és figyelmeztetd
tablak keveésbé észlelhetok.
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3.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tavon a legforgalmasabb, lampa nélkili
csomopontokat és gyalogatkel6ket at kell vizsgalni, priorizalva azokat,
ahol ideiglenes forgalomtechnikai beavatkozasokkal — példaul
sebességcsokkentés, kiemelt zebra, kozépsziget, figyelmeztetd tablak —
csOkkenthet6 a baleseti kockazat. A meglévé aknafeddk, szegélyek,
peremek esetében egy szintbe hozni a meglévé felllettel, a
legveszélyesebb helyeken kontrasztfestésre, illetve tapinthaté jelzések
alkalmazasara van szukseég. A gyalogatkel6k, buszmegallok és vasuti
atjarok kornyezetében felll kell vizsgalni a kdzvilagitast, és ahol
szukseéges, gyors beavatkozassal potolni vagy erdsiteni kell a vilagitast,
kulonosen a zebrakra, peronélekre és lényeges gyalogos kapcsolatokat
biztosité utvonalakra fokuszalva. Nyilt, atlathatd hibabejelenté rendszert
problémainak jelzésére. A legforgalmasabb megalldkban, allomasokon
jol érzékelhetd vezetésavokat, taktilis ravezetd burkolatot és kontrasztos
peronjelfestéseket kell Iétesiteni, gondoskodva arrol, hogy a jardarol
egyertelmi vezetdsav vigyen a Kijelolt gyalogatkel6 szegélyéhez és a
jarmivek elsé ajtajdhoz. Kisérleti jelleggel indokolt hangjelzések
lampak hangjelzd rendszerének bévitése vagy korszerisitése forgalmas
csomoépontokban.

3.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon kételez6 orszagos
szabdlyozéasra van szikség az akadalymentes szegélymagassag, a
taktilis ravezetés és jelolés egységes elbirasara minden uj vagy felujitott
gyalogatkel6nél. Ennek szerves részét kell, hogy képezze a
gyalogatkel6helyek akadalymentesitését részletesen szabalyozo
ugynevezett zebraminimum kovetkezetes, minden kozutkezel6re
kiterjed6 alkalmazasa, amely egyebek mellett elirja, hogy kijelolt
gyalogatkel6knél kotelezb a szabvanyos taktilis jelzések alkalmazasa,
valamint rogziti a jelz6lampakhoz kapcsolédo hangjelzdk kialakitasanak
kovetelmeényeit. A vonatkozo iranyelvek alapjan az uj jelzélampas
csomopontoknal kotelezd, meglévd lampaknal pedig er6sen ajanlott a
tavvezeérelt rendszerl hangjelzés kiépitése, igy a hangosjelzések
energiatakarékos, kdrnyezetkiméld, de a latassérult gyalogosok szamara
megbizhatdan elérhetd formaban mikodtetheték. Cél egy fokozatos
atallas a jelz6lampas, hangjelzéses és tavvezérelhetd gyalogatkel6kre
minden jelentds forgalmu csomopontban, a zebraminimum eléirasainak
megerdsitésével és kdvetkezetes érvényesitésével minden
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gyalogatkelShely kialakitasanal vagy feldjitasanal. Allami forrasokkal
tamogatott ,kritikus gyalogosatkel6helyek” programra van szikség,
amely a legveszélyesebb atkel6k teljes korli akadalymentesitését
valGsitja meg civil szervezetek bevonasaval. Ez magaban foglalva
hangjelz6k telepitését a jelz6lampak mellé, a taktilis jelzéseket, valamint
a megfelel kozvilagitas kiépitését. A kbzosségi kozlekedési
infrastruktura akadalymentesitését — beleértve a megallokat, peronokat,
utemezett megvaldsitassal, a vezetdsavokra, taktilis ravezetésre,
kontrasztjeldlésekre és a megfelelé megvilagitasra vonatkozo kotelezé
orszagos elbirassal. A nagyvarosi kdrnyezetben, kiléndsen a belvarosi
csomopontoknal hosszu tavon altalanos gyakorlatta kell tenni, hogy a
jardak teljes hosszaban végigfutod vezetésavok kapcsoljak ossze a
gyalogatkelOket, buszmegallokat, vasuti megallokat és egyéb, sokak altal
hasznalt kozépuleteket, biztositva, hogy a jardardl minden gyalogatkel6
szegeélye egyertelm, taktilis modon elérhet6 és megtalalhato legyen.

4. Vezetdsavok, taktilis jelzések és kontrasztjelolések

4.1. Probléma leirasa: A taktilis vezetGsavok hazai gyakorlata erésen
szeéttartd. Sok helyen a sdvok megszakadnak, elcsusznak, vagy
egyszerlen akadalyba — oszlopba, tablaba, Iépcsdbe, falba — vezetnek.
Gyakori, hogy a megvalésitas eltér a vonatkoz6 szabvanyoktdl, a
hasznalat pedig kiszamithatatlan a latasséruilt kozleked6k szamara.
Ezzel parhuzamosan aluljarok Iépcsbélein, peronéleken, kilonb6zé
szintktlonbségeknél sok helyen nincs vagy nagyon kopott a
kontrasztfestés, a Iépcséfokok optikailag nem kulonulnek el, a peron
széle nincs egyértelmien jeldlve, a korlatokon hianyoznak a tapinthato
informaciok.

4.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tavu feladat a kritikus kozteriletek —
példaul aluljarék, nagy csomépontok, allomasok — célzott feltlvizsgalata,
és a vezetdsavokon lév6 akadalyok” azonnali felszamolasa akar
batorozas-atrendezéssel, akar oszlopok athelyezésevel. A
legproblémasabb szakaszokon ideiglenes jeldléseket, figyelmeztetd
taktilis feluleteket kell beépiteni. Kulcsfontossagu a kivitelezék és
Uzemeltetdk tajékoztatasa arrél, hogy a vezetésavokra és a
kornyezetikben targyat elhelyezni tilos, és ezt a tilalmat a



L\ | Otjelzé | smssmmes ﬁ
kozterllet-ellendrzésnek kovetkezetesen szamon kell kérnie. A
forgalmas Iépcsok, peronok, atjarok esetében azonnali felmérés és a
hianyz6 vagy kopott kontrasztfestések pétlasa szikséges, valamint a
peronélek elétt tapinthaté figyelmeztetd fellletek telepitése, legalabb a
legnagyobb utasforgalmu helyszineken. A korlatokon kisérleti jelleggel
bevezethetdk ideiglenes, de jol tapinthato jeldlések, példaul irany,
vonalszam, kijarat megjel6lésével.

4.3. Hosszltavu javaslat: Hosszu tavon orszagos, kotelezé szakmai
irAnyelvet kell kidolgozni a taktilis vezetésavokfigyelmeztetd jelzések
|étesitésére és karbantartasara, a vonatkozé szabvanyokkal
osszhangban, de a hazai tapasztalatokat is beépitve. Uj vagy felujitott
kozterlleti beruhdzasoknal be kell vonni rehabilitacios szakmérnokot és
kotelezdvé kell tenni a tervek érdekképviseleti szervezet altali
véleményezését. Rendszeres auditokra, probautazasokra van szikség
latasseérult felhasznaldkkal, amelyek eredményei bekerllnek az
onkormanyzati és allami beruhazasok értékelésébe. Szabalyozasban
kell roégziteni, hogy minden uj és felujitott I€pcs, peron, aluljardé esetén
kotelezb a kontrasztfestés és a taktilis figyelmeztetés, a kapaszkoddkon
pedig standardizalt tapinthatd és Braille-informacidk — példaul jaratszam,
irdny, kijaratok jelolése — elhelyezése. Barmilyen szintkilénbség esetén
elGiras legyen a valtozas elbre jelzése vizualis és taktilis eszkozokkel.

5. Hangjelz6s kozlekedési lampak, hibakezelés, nemzetkozi j6
gyakorlatok

5.1. Probléma leirasa: Jelenleg sok jelz6lampas gyalogatkel6 nem ad
hangjelzést, mashol a hang tal halk, vagy a rendszer meghibasodasa
esetén hosszu ideig nem torténik javitas. Nincs atlathaté orszagos
rendszer a hibak bejelentésére és a kijavitas nyomon kovetésére. A
hazai technikai szinvonal tobb szempontbdl elmarad a kornyez6
orszagokban — példaul Ausztridban, Németorszagban, Szlovakidban —
alkalmazott megoldasoktdl, ahol gombnyomasra aktivalodo hangjelzés, a
piros és a zold fényhez eltérd ritmusu kattogas, alacsony alapzaj, illetve
tavvezérelhet6 rendszerek mikodnek.
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5.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tavu feladat az orszagos leltar elkészitése
a jelzlampas keresztez6deésekrdl, kulon jelolve, hogy hol van
hangositas, milyen allapotban mikodik, és hol hianyzik teljesen. A
leginkabb veszélyeztetett csomopontok — példaul kérhazak,
palyaudvarok, oktatasi intézmeények kérnyéke — esetében soron kivli
telepitésre vagy javitasra van szukseg. Kozponti hibabejelentd feluletet
kell kialakitani — telefonos és online eléréssel — a lakossag és civil
szervezetek szamara, rovid, szamonkérhet6 hataridokkel a
hibaelharitasra. Néhany nagyvarosban pilot projektek keretében célszeri
kiprébalni a nemzetk6zi j6 gyakorlatokat adaptalé hangosito
rendszereket, egyidejl szakmai tapasztalatcserével a kornyez6 orszagok
illetékes hatésagaival és gyartoival.

5.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon egységes, tavvezérelhet6, igény
szerint hangosithato rendszerre kell atalini minden jelzélampas
gyalogatkel6nél orszagosan. Jogszabalyban kell régziteni az auditiv
funkciok kotelezettseégét Uj lampak telepitésekor, és meghatarozni a
meglév allomany fokozatos cseréjének hataridejét. A hibajavitasra
rovid, szamonkérhet6 hataridoket kell el6irni, az intézkedések nyilvanos
nyomon kovetéseével, civil monitoring bevonasaval. Nemzetkozi jo
gyakorlatokra épuld orszagos miszaki standardokra van szukseég,
amelyek tartalmazzak a hang ritmusara, hanger6szabalyozasara,
aktivalas modjara vonatkozo el6irasokat. A beszallitoi és kozbeszerzeési
feltételekben kotelezd elvarassa kell tenni a bizonyitottan bevalt
rendszerek hasznalatat, melyet az érintett érdekképviseleti szervezetek
hagynak jéva.

6. Hangjelzés nélkiili jarmiivek és mikromobilitas

6.1. Probléma leirasa: Az elektromos és hibrid jarmdvek alig hallhato
kozlekedése a hangokra tamaszkodo gyalogosok szamara kiemelt
kockazatot jelent. Bar az Eurdpai Unio bevezette az Ugynevezett AVAS
hangjelz6 rendszerre vonatkozo6 elbirasokat, ezek hazai atultetése és
kovetkezetes ellenérzése még nem elég atfogo és szigoru. Az érintettek
biztonsagat az is rontja, hogy a szabalyozas és az ellen6rzés jelenleg
foként az uj tipusokra koncentral, a mar forgalomban lévé jarmivek
jelent6s része pedig hangtalanul kozlekedik.
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Ezzel parhuzamosan az elektromos rollerek és mas mikromobilitasi
eszkdzok gyakran hangtalanul, nagy sebességgel haladnak a jardakon,
sokszor a jelenlegi szabalyokat figyelmen kivil hagyva. Tarolasuk
tobbnyire rendezetlen: gyakran fal mellett, vezetésavon, sziik
jardaszakaszokon hagyjak 6ket, igy a gyalogos utvonalba bel6god,
nehezen észlelhet6 akadallya valnak. Ez nemcsak a latassérult
gyalogosok, hanem altalanossagban is a védtelen kozlekedbk
biztonsagat veszélyezteti, és hozzajarul ahhoz, hogy a jardak
.2akadalypalyava” valjanak.

6.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tavon szukséges az unios
AVAS-szabalyok hazai atlltetésének és ellendrzési rendszerének
megeréisitése. Ceélzott kozuti ellenbrzéseket kell tartani az elektromos és
hibrid jarmivek esetében az AVAS-rendszer meglétére és mikodésére
vonatkozodan. Indokolt tajekoztatdo kampanyokat szervezni autogyartok,
forgalmazok és jarmutulajdonosok szamara, kiemelve a mesterséges
hangkibocsatas szerepét a gyalogosbiztonsagban. A mikromobilitasi
eszk6zoknél a tervezett szabalyozasokat feltl kell vizsgalni, térekedve
az elektromos rollerek és hasonl6 eszk6zok jardan valo kdzlekedésének
tiltasara, vagy minimum szigoru sebességkorlat és kotelez6 mesterseéges
hanggeneralas el6irasara. Rovid tavon tiltani kell a jardan torténd
magara hagyast, ezt koztertlet-felugyeleti ellenérzéssel és szankciokkal
szikséges tAmogatni. A legkritikusabb tertleteken kijel6lt mikromobilitasi
parkol6helyeket kell kialakitani, ezek kotelez6 hasznalataval a
szolgaltatok és felhasznaldk szamara.

6.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon jogszabalyi szinten kell
kotelezdvé tenni a mesterséges hangkibocsatast lakott terileten minden
elektromos és hibrid jarmUre egy meghatarozott sebességtartomany
alatt. A szabalyozast ki kell terjeszteni mas csendes, motoros jarmivekre
— példaul elektromos rollerekre és elektromos kerékparokra — is.
Technologiasemleges elGirasokra van szukség, amelyek a minimalis és
maximalis decibelszintet, a hang karakterét és a mikodés
sebességtartomanyat pontosan meghatarozzak, ugyanakkor figyelembe
veszik a zajterhelés csokkentésének szempontjait is.

A mikromobilitasi eszk6zok hasznalatara teljes kord, orszagos
szabalyozasi rendszert kell kialakitani. Ennek alapelve, hogy elsddleges
kozlekedési teriik az Uttest, a kerékparsav vagy kerékparut, nem pedig a
jarda. Kotelezévé kell tenni a mesterséges hangkibocsatast bizonyos
sebesseg alatt, és rogziteni kell, hogy az eszkdzok kizarodlag kijelolt
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taroléhelyeken hagyhatok. A falaktél és keritések labazatatél mért egy
méteres biztonsagi savot, valamint a vezetdsavokat minden esetben
szabadon kell hagyni. Ezt az elvet a szolgaltatoi szerz6désekben és az
onkormanyzati rendeletekben is érvényesiteni kell, egyértelmd,
szankcionalhat6 koételezettségekkel. Az 6nkormanyzatok és szolgaltatdk
szamara ajanlott olyan digitélis rendszerek bevezetése, amelyek —
példaul GPS-alapu zénakezeléssel — mar a bérlés soran
megakadalyozzak, hogy az eszkdzoket tiltott zOnaban hagyjak, illetve
visszajelzést adnak a nem szabalyszer( leallitasrol.

7. Telefon- és okoseszkdz-hasznalat gyalogatkeloknél

7.1. Probléma leirasa: A latasserult emberek egyre gyakrabban
tamaszkodnak kulonféle digitalis segédeszkdzokre: okostelefonra,
navigacios alkalmazasokra, okosoérara, okosszemuvegre, illetve
tavseqitd szolgaltatasokra. Ezek az eszkozok jelent6s segitséget
jelentenek a jardakon valé tajékozodasban, az Utvonaltervezésben és a
kozeli objektumok azonositasaban. Ugyanakkor az attesten valo atkelés
soran a hangos navigacio, a folyamatos beszéd vagy a fulhallgato
hasznalata elnyomhatja a forgalom zajait, a jelz6lampak hangjat, és
megoszthatja a figyelmet. A készul6 jogszabalyokban megjelend
altalanos tiltasok — példaul ,figyelmet elvoné tevékenységek” tiltasa —
veszélyt hordoznak magukban, ha nem tesznek vildgos kilénbséget a
szoOrakoztato, illetve a tajékozodasi célu eszkbzhasznalat kozott. A
latasseérilt emberek szamara a telefon és mas okoseszkdz gyakran
éppen a biztonsagos kozlekedés feltétele.

7.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tAvon sziikséges a jogalkotok felé jelezni,
hogy a tajékozddast segitdé segédeszkdzok — navigacios szoftverek,
tavsegité hivasok, hangositott informaciok — hasznalata képezzen
kifejezett kivételt minden olyan szabaly al6l, amely altalanosan tiltja a
gyalogosok ,figyelmet elvond” telefon- vagy eszkdzhasznalatat.
Egyidejlleg ajanlasokkal szolgald tajékoztatd anyagokat kell késziteni
latassérult felhasznalok szamara a biztonsagos eszkézhasznalatrol
gyalogatkelés kézben. Ezeknek ki kell térnitik tébbek kdzott arra, hogy
az atkelés megkezdése elbtt célszerl a navigacio hangerejét
csokkenteni vagy rovid id6ére szuneteltetni, megallni a jardaszegélynél,
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és tudatosan a forgalom hangjaira, illetve a jelz6lampa hangjelzéseire
figyelni.

7.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon szilkség van a KRESZ olyan
modositasara, amely kulonbséget tesz a jardan torténé altalanos
telefonhasznalat, valamint a gyalogatkel6nél, az uttesten torténd,
kockazatos eszkdzhasznélat kdzott, ugyanakkor vildgosan kimondja,
hogy a tajékozodast és segitségkérést szolgalé eszkdzhasznalat nem
mindsul tiltott vagy szankcionalhaté magatartasnak. Fejlesztési iranyként
tamogatni kell az okosjelzélampak és navigacios rendszerek
dsszekapcsolasat, példaul olyan megoldasokkal, amelyek a lampa
aktualis allapotat akusztikus jel formajaban a felhasznalo telefonjara
tovabbitjak, vagy rezgb jelzéssel egészitik ki a hallhato informaciot. Ezek
a rendszerek nemcsak a latassérult emberek, hanem az idések és mas,
fokozottan védtelen kozleked6k szamara is novelik a biztonsagot.

8. Kbozlekedési szabalyozas, diszkriminativ
gyalogoskdtelezettségek, szemlélet

8.1. Probléma leirasa: A kdzelmultban késziult KRESZ-maodositasi
tervezetek tobb olyan elemet tartalmaztak, amelyek a gyalogosokra —
koztlk a latasserilt emberekre — teljesithetetlen vagy életszertlen
kotelezettségeket rottak volna. A legismertebb példa, hogy a
gyalogosnak a zebran val6 athaladas el6tt kotelezé lett volna
szemkontaktust keresnie a jarmUvezetdvel. Ez a kovetelmény egy
latassérult személy szamara eleve végrehajthatatlan, mégis a
gyalogosra helyezte volna a felel6sséget az atkelés biztonsagaert.
Hasonléan problémas a ,figyelmet elvoné tevékenységek” — elsésorban
a mobiltelefon-hasznalat — altalanos tiltasa a gyalogosokra nézve, hiszen
sok latassérult ember kifejezetten navigacios és segitd alkalmazasokra
tamaszkodik a biztonsagos kozlekedéshez.

8.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tavon sziikség van a
szemkontaktus-kotelezettség egyértelmu elvetésére és az ilyen jellegi
elbirasok jogszabalybdl valo kivételére. Az altalanos
Jfigyelemelvonas-tilalmat” pontositani kell ugy, hogy a tajékozddast és
segedeszkoz-hasznalatot szolgalo telefon- és okoseszkdz-hasznalatot
kifejezett kivételkent nevesitse. A dontéshozok szamara vilagossa kell
tenni, hogy a védtelen kozleked6k biztonsagat nem a gyalogosok vallara
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rakott pluszkotelezettségekkel, hanem mindenekelbtt a jarmivezetdk
felel6sségének erbsitésével, az ellenérzés és a szemléletformalas
fejlesztésével lehet névelni.

8.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon a KRESZ olyan moédositaséara
van szUkség, amely kimondja: a jarm{ivezetd kotelessége meggydzbdni
a fokozottan védtelen kozlekedbk — példaul latassértlt gyalogosok —
athaladasi szandékarol, és szamukra elsGbbséget biztositani. A
gyalogosokra vonatkozé szabalyokat emberi jogi €s esélyegyenlbségi
szempontbdl is felll kell vizsgalni, kilon figyelemmel a fogyatékossaggal
él6 személyekre. Ebben a folyamatban az érintett érdekképviseleti
szervezeteknek érdemi, nem csupan formalis konzultacios és
javaslattev6 szerepet kell kapniuk.

Ehhez kapcsolodik a szemléletformalas kérdése is: a kdzlekedési,
rendészeti, Ugyfélszolgalati, szocidlis és egészségugyi képzések
tananyagaba be kell épiteni a védtelen kozlekedbk — koztik a latasserilt
emberek — jogainak és helyzetének bemutatasat, gyakorlati tréningekkel
kiegészitve. A jarmivezetdk alap- és tovabbképzéseében hangsulyosan
meg kell jeleniteni a gyalogosok, kiléndsen a fogyatékossaggal é16
gyalogosok védelmét, az els6bbseég biztositasanak gyakorlati szabalyait
és az empatikus, felel6sseégteljes kozlekedési magatartast.

9. 3D technologia és digitalis gyartas az akadalymentes kdzlekedés
szolgéalatdban

9.1. Probléma leirdsa: Sok latasseériilt ember szaméra a biztonsagos,
onallé kozlekedés egyik f6 akadalya, hogy a bonyolult csomoépontokat,
keresztezOdéseket, megallokat és atszallasi pontokat tobbnyire csak a
helyszinen, val6s forgalomban tudja megismerni. Szébeli Utbaigazitas
vagy sikbeli térkép alapjan gyakran nehéz elképzelni, hogy hol
helyezkednek el a zebrak, jardak, kozépszigetek, buszmegallok, merre
érkezik a forgalom, hol futnak és hol valtoznak a taktilis vezetésavok,
illetve hogyan tagolddik a kozlekedési tér. llyenkor a figyelem jelentds
része a kornyezet ,0sszerakasara” kényszerul, kevesebb marad magara
a biztonsagos atkelésre, ami bizonytalansaghoz, szorongashoz,
kerulbutak valasztasahoz vagy akar egyes utvonalak, kozlekedési
eszk6zok teljes elkerliléséhez vezethet.

Mikdzben a 3D szkennelés, 3D modellezés, 3D nyomtatas és digitalis
térmodellezés lehetdve tenné tapinthatd kozlekedési makettek,
egyszerlen frissithetd, taktilis és hangalapu informaciés eszkdzok,
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valamint rehabilitaciés tananyagok létrehozasat, ezek a technoldgiak ma
meég csak szérvanyosan, eseti projektekben jelennek meg. Hianyzik az a
kovetkezetes szemlélet, amely a 3D technoldgiat a kdzlekedéstervezés
és a kozlekedési rehabilitacio természetes, felhasznalokdzpontu
eszkozeként alkalmazna.

9.2. Rovidtavu javaslat: Rovid tavon javasolt egy 3D akadalymentesitési
pilot program inditasa néhany kiemelt, bonyolult kozlekedési
csomopontban. A programban latassérilt emberek és érdekképviseleti
szervezeteik, 6nkormanyzatok, kdzlekedésszervezék, rehabilitacios
szakemberek, egyetemek és 3D technoldgiaval foglalkoz6 vallalkozasok
k6zOsen dolgozzanak. A cél olyan, kisléptekd, gyorsan megvalodsithato
megoldasok kiprébalasa, mint példaul: tapinthatd, 3D-s modellek
készitése bonyolult keresztezddésekrdl, aluljarokrol, atszallasi pontokrol;
egyszerl, 3D nyomtatott taktilis térképek és informacios tablak
kialakitasa; kapaszkoddkra, korlatokra rogzithet6 Braille- és domborjelek
fejlesztése; rovid, modularis oktatasi eszkdzok létrehozasa kozlekedési
tréninghez. A fejlesztés soran kulcsfontossagu, hogy a latassérult
felhnasznalok mar a tervezési fazistol részt vegyenek a k6zds munkaban,
€s a prototipusokat valés hasznalati helyzethez kozeli kbrnyezetben
probaljak ki. A jo tapasztalatokat és eredményeket célszer( rovid,
kozérthetd utmutatékban és online elérheté mintatarban 6sszefoglalni,
hogy mas telepllések kdnnyen atvehessék.

9.3. Hosszutavu javaslat: Hosszu tavon szikséges egy orszagos 3D-s
akadalymentesitési innovacios program kialakitasa, amely a digitalis
gyartast és a 3D modellezést beépiti a kdzlekedési infrastruktara
tervezéseébe, felljitasaba és az 6nallo kdzlekedés oktatdasaba. Ennek
része lehet egy 3D alapu digitalis akadalymentesitési adatbazis és
térkép, amely telepllésenként tartalmazza a fontosabb csomoépontok 3D
modelljeit, azonositott problémakat, javasolt megoldasokat, elkészilt
prototipusokat s bevalt, mashol is alkalmazhato megoldasokat. A
kozlekedési beruhazasok elokészitéséneél ajanlotta, majd meghatarozott
esetekben kotelez6évé kell tenni bonyolultabb csomoépontok taktilis vagy
3D-s modelljének elkészitését és latassérult felhasznalokkal torténé
tesztelését, mieldtt akar a végleges kialakitasrol dontés szuletik.
Célszerl olyan orszagos egyuttmikddési halézatot Iétrehozni, amelyben
onkormanyzatok, szakmai mihelyek, fels6oktatasi intézmeények, 3D
technoldgiai cégek és fogyatékossagugyi szervezetek kdzbsen
mikodtetnek mintaprojekteket, példaul 3D taktilis zebra- és
buszmegall6-modelleket, egyedi taktilis kozlekedési térképeket, 3D
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nyomtatott, moduléris informéaciés és Braille-rendszereket. Hosszu tavu
cél, hogy a 3D technoldgia a felhasznalokdzpontu tervezeés, a
prototipizalas és a kozlekedési rehabilitacio termeészetes, elterjedt
eszkozévé valjon, és érdemben jaruljon hozza a latassérilt emberek
onalld, biztonsagos kdzlekedéséhez.

A Hal6zathoz csatlakozott szervezetek listaja:
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3eDucation Kift.,

LA fény tulsé oldalan...” Latassérlltek Regionalis Kbézhasznu
Egyeslilete,

A Gyengeénlato Gyermekekeért Alapitvany,

Az Akadalymentes és Korlatlan Kulturaért Egyestilet,
Bodor Tibor Kulturalis Egyestilet,

Cegléd és Térsege Latassérultjeinek Egyesdulete,
Dabas és Térsége Latassériltjeinek Egyesiilete,
Dunakanyari Latassérultek Egyesulete,

Fény a Sotetben Alapitvany,

G0odoll6 és Térsége Latassérultjeinek Egyesllete,

Gyengénlatok Altalanos Iskoldja, Egységes Gyogypedagodgiali
Modszertani intézménye és Kollégiuma,

.informatika a latassérultekért” Alapitvany,

Innovacio a Latassériltekért Egyestilet,

Ki-Latas Kozhasznu Alapitvany,

Latasseriult Személyek Rehabilitaciojat Szolgalé Egyesilet,
Lass Vellunk! — Audionarratorok Tarsasaga,

Latassérilt Gyermekeket Nevels-Oktato Altalanos Iskola,
Gimnazium, Szakgimnazium, Technikum és Kollégium,

Latassérultek Pilis Volgye Egyesiilete,
Latasseériltek Vas Varmegyei Egyesiilete,

Magyar Optikus Ipartesttilet A Lataseért Alapitvany,
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Mindenki Képes Egyestilet,

Narradivak,

Szem(l)életmdd Rehabilitacios Kozpont,
,92Z0l a sziv...” Alapitvany,

Uj latasmaéd — Buda Kornyéki Latassériiltek Egyesiilete,
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Vakok Egységes Gyogypedagogiai Modszertani Intézménye,
Ovodéaja, Altalanos Iskolaja, Szakiskolaja, Készségfejlesztd
Iskolaja, Fejlesztd Nevelés-Oktatast Végz6 Iskolaja, Kollégiuma és

Gyermekotthona,
v' Vakok és Gyengénlatok Baranya Megyei Egyesiilete,
v' Vakok és Gyengénlatok Békés Megyei Egyesiilete,
v Vakok és Gyengénlatok Csongrad-Csanad Varmegyei Egyesiilete,
v Vakok és Gyengénlatok Gyér-Moson-Sopron Megyei Egyesllete,
v" Vakok és Gyengénlatok Jasz-Nagykun-Szolnok Varmegyei
Egyesilete,
v' Vakok és Gyengénlatok Komarom-Esztergom Megyei Egyesiilete,

<

Vakok és Gyengénlatok Kozép-Magyarorszagi Regionalis
Egyesilete,

v' Vakok és Gyengénlatok Somogy Megyei Egyesiilete,

v' Vakok és Gyengénlatok Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei
Egyesilete,

v' Vakok és Gyengénlatok Tolna Varmegyei Egyeslilete,
v' Vakok és Gyengénlatok Veszprém Megyei Egyeslilete,
v Vakok és Gyengénlatok Zala Megyei Egyesiilete

Tovabbi informacio:
Fodor Agnes, a VGYKE elndke, +36 70 387 5260
Berke Monika hal6zatkoordinator, +36 30 213 0050; halozat@vgyke.com



